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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.1 Leistungsmodul 1 - Grundleistungen

Verkehrsentwicklungsplan

® Zusammenstellung, Sichtung und i
Auswertung vorhandener Plan- und AR ¢ - .
Datengrundlagen der Projektpartner 5 %\g

Raum- und Potentialanalyse

|dentifizierung von potentiellen
Grobtrassen

® Ortsbefahrung mit Vertretern der
Projektpartner

Dokumentation

Empfehlung von Trassen zur weiteren
Untersuchung
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.1.1 Potentialanalyse - Grundlagen und Arbeitsschritte

® Pendlerrelationen (nach Bundesagentur flr Arbeit)

® Verkehrsmodell ZRK (Stand Analyse 2010)
— Verkehrsverflechtungen (alle Wege) auf den Pendlerrelationen
— Quell- und Zielpotentiale nach Verkehrszellen
— Verkehrsverflechtungen aggregierter Verkehrszellen

® Verflechtungen entlang der Raddirektverbindungen /
ggf. alternativen Routen (alle Wege/ Radwege)

® Dbestehende Potentiale (alle Wege/ Radwege 2010)
auf den Raddirektverbindungen

® madgliche Potentiale unter Berticksichtigung der Ziele des
Verkehrsentwicklungsplans
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Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.1.1 Potentialanalyse - Relationen nach aggregierten Verkehrszellen

Zweckverband Raum Kassel

Machbarkeitsstudie

Raddirektverbindungen
Verkehrsbeziehungen

Kassel - ZRK

B [ adkomfortrouten VEP 2030

B B Magliche Verlangerung nach Helsa

m—— Alternative Radkomfortroute VEP 2030

mwmms Ejgene Routenaternative

Grenzen aggregierte Verkehrszellen

1 Nummer aggragierte Verkehrszellan
Aggregierte Verkehrszellen ZRK

O Kaufungen Baunatal-WWest

Helsa O Vellmar-Crst
O Baunatal- Ost C) Wellmar-West

6.673/1 Summe der Wege von/ zur Zelle
g1 Gesamt/Fahrad

o Aggregierte Verkehrszellen Stadt Kassel

Anzahl Ge samtwege auf Relationen
36-200

— 201500

s 50111 000

| 001-2.000

— 2 001-4000

I 4.000-8.000

[ 5.001-14 390

Quelle

StadtKassel Verkehrsmadell-
Analysedaten 2010

Kartengrundlage LKArgus
Stand Juli 2017
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie far Beriin - Hamburg - Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.1.1 Potentiale: Analyse 2010 und Abschéatzung zuktnftiger Wege
auf den Raddirektverbindungen

Basis

® \Wege mit dem Rad (Stand Verkehrsmodell 2010) auf der Relation der
Raddirektverbindung und Anteil an allen Wegen

Abschéatzung zuklinftiger Wege auf den Raddirektverbindungen

® Berlcksichtigung der Zielsetzungen VEP

— ZRK-Kommunen: Zunahme Radverkehrsanteil von 4% (2008) auf
8 - 11% (= mindestens Verdopplung - Annahme)

— Stadt Kassel: Zunahme Radverkehrsanteil von 7% (2008) auf 11 - 14%
(= zw. 57% und 100% Zunahme -> Annahme 75%)

® Berlcksichtigung Pendler-/ Einwohnerentwicklung
— Zuwachs Pendler: 5,5% (Vellmar) - 36,3% (Baunatal)

— Zuwachs Einwohner 2010 - 2017: Vellmar 0,3%, Kaufungen 1,2%,
Baunatal 2,2%, Kassel 4,5%

= (vorerst) keine Berticksichtigung in den Wegepotentialen
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.1.1 Potentiale: Analyse 2010 und Abschatzung zukunftiger Wege
auf den untersuchten Raddirektverbindungen

Zweckverband Raum Kassel

Machbarkeitsstudie
Raddirektverbindungen

2.

‘ 2 650 (10 4%) :\‘:‘ o 1 Verkehrsverflechtungen

\ in den Korridoren der
Raddirektverbindungen

8 400 (ll 7%) — Grenzen aggregierte Verkehrszellen
5 1 Nummer aggregierte Verkehrszellen
) 7 Wegeverflechtungen 2010
% (Verkehrsmodell)

a Wege/ Tag im Korridor der
6.500 (10,6%)

1.800 (9,4%) |

12 100 (13, 3%)
16.400 (15,5%)

16 \ : o
x Pis | 11.000 (12,5%)
200 (214%) ) ; l Stadt Kassel Verkehrsmodell -

Aad)
Quelle Analysedaten 2010

L 3300 (8,6%) ; \T = Kartengrundlage LKArgus
=TT N /f\y\ Stand Juli 2017

untersuchten Hauptroute

Wege/ Tag im Korridor der
- untersuchten Alternativroute

10.000/ Wege Gesamt /
500 Wege mitdem Fahrrad

~

| 1.100 (4,8%)

el 3 " 2.650  Abschatzung zukiinftige Wege
‘ 0,
(10,4 /0) Abschéatzung Radanteil
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.2 Leistungsmodul 2 - Trassenfindung

® |dentifizierung technisch und rechtlich
maoglicher Trassenfihrungen

® Definition der zur Bewertung heran-
zuziehenden Kriterien und Einschatzung
der Verlagerungspotentiale

® Aufzeigen der Vor- und Nachteile der
identifizierten Trassenflhrungen

® Empfehlung einer Trassenflhrung

® Empfehlung von Trassen zur weiteren
Untersuchung
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.2.1 Trassenfindung - Qualitatsanforderungen

Raddirektverbindungen fur Erstbewertung
(unter Bertcksichtigung verschiedener Machbarkeitsstudien, VEP Kassel und FGSV
Arbeitspapiers ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen®)

Regelmal
Fihrungsform §Art FGSVi VEPi andere| Erstbewertung
eigenstandige Radwege bzw. ERV 3,00 2.50@ 2.00 2.00
getrennte Radwege (auch
Radfahrstreifen und Landw.-Wege) {ZRV 4,00 4,00 3,00 3,00
Fihrung gemeinsam mit Bussen |ERV 3,25 - 3,50 bzw. k.A. KA. | 325 - 3,50 bzw.
4,50 - 4,75 4,50 - 4,75

Mischwverkehr auf der Fahrbahn 4,00 (+ 0,75m
(Tempo 30- (Zone) oder ZRV 4,00 k.A. 4,00{ zu parkenden
Fahrradstral3e) Kfz)
gemeinsame Fiihrung mit dem ERV k.A k.A. k.A. 4,00 dann besser getrennt anlegen
F kehr®

uverkenr ZRV k.A 6,00 3,00 @ 5,00 dann besser getrennt anlegen
Unter-/ Uberfilhrungen !ZRV i 5,00l k-A-l KA. 4,00

ERV - Einrichtungsradverkehr
ZRV - Zweirichtungsradverkehr

FGSV: zuziglich Sicherheitstrennstreifen neben Parkstanden und zur Kfz-Fahrbahn, i.d.R. 0,75m

Abschlussprasentation Dezember 2018 www.LK-argus.de




Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.2.2 Vor- und Nachteile

Vorteile Nachteile

Fahrradstrale

e /j:‘ _ ¢ Flachenverfugbarkeit/ = 23 :
i i Verkehfﬁmévge Eingriff Kfz-/StraBa-Verkehr - % U q».;_::..a.?_,;"

I ez (M AL N

Formulierung von Handlungsanforderungen zur Herstellung eines Abschnitt mit
den angesetzten Standards - Routenempfehlung (geringste Anforderungen)
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Zweckverband Raum Kassel
Erstellen einer Machbarkeitsstudie fr

LKgoArgus

Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.2.3 Routenvorschlag und final abgestimmte Trassen

zur vertiefenden Untersuchung
Vellmar

/,
///
1/ \

Routen und Netze

Zielroute der Kommunen

zur Detailuntersuchung

Variante der Zielroute der
Kommunen zur Detailuntersuchung

gewiinschte Alternativpriifung Stadt o
Kassel z.T. auf Vellmarer Grund 28
Routenempfehlung zur Detail- r——C RS |
untersuchung LK Argus (wenn Tl strase | i
abweichend von Zielroute) N~ PG

Abschlussprasentation Dezember 2018

Baunatal

Berlin « Hamburg « Kassel

Kanigstor
Wihakshonar Ates

Tischbeinstr

= \ Kohlenstr
L |
# “—R-Laugs-Str.
7 =
N gg‘ﬂﬁﬁm
N 58 %
WY .s§ "o%
polanited & 2 e %,
N\ N
W&
Routen und Netze 3
)
e Zi€IrOUte der Kommunen %
zur Detailuntersuchung A
Variante der Zielroute der euscgerss: \s9/5
Kommunen zur Detailuntersuchung d 8Gi+ s >
) g I
Routenempfehlung zur Detail- 22 DEZ] b
untersuchung LK Argus (wenn ~ L5 Komach ra
abweichend von Zielroute) ,g xf o 7
; 75

Keilsbergstralie

Oberzwherener
| Strafe
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Zweckverband Raum Kassel

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

2.2.3 Routenvorschlag und final abgestimmte Trassen
zur vertiefenden Untersuchung
Helsa — Kaufungen - Kassel

S N Routen und Netze
>
&
e

N\

Zielroute der Kommunen
I .
zur Detailuntersuchung

gewlnschter Abzweig Universitat
mit Raddirektverbindung-Standards

Routenempfehlung zur Detail-
untersuchung LK Argus (wenn
abweichend von Zielroute)

I:I Planungen zur A 44 miissen
beachtet werden

= Kaufung’enr 2
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3 Leistungsmodul 3 - vertiefende Untersuchungen

® Vertiefende Untersuchung der Trassenfihrung
® Entwicklungen von Losungen fir Standard- und Konfliktsituationen
® Erfullungsgrad von Gestaltungs- und Qualitatselementen

® Konkretisierung von Konfliktpunkten mit Leistungsfahigkeitseinschatzung
(Festlegung dazu)

® Auflistung der Mallhahmen, Priorisierung der Maflihahmen und Verortung in
MalRnahmenkataster

® Kostenschéatzung fir die Realisierung der Mal3nahmen

Abschlussprasentation Dezember 2018 www.LK-argus.de



Zweckverband Raum Kassel
Erstellen einer Machbarkeitsstudie fr

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.1 Angesetzte Standards zur vertiefenden Untersuchung
AGNH-Standards (aktueller

trennstreifen

Diskussionsstand)

zur Fahrbahn® Sicherheits- reduzierte Sicherheits-
Art der Mindestbreite bzw. festen  abstinde zum Mindestbreite e ifen /
Fahrungsform Fuhrung in...m Einbauten La rk Hinweis inm@ b di Hinweis Zielwert
dalich zzgl. dqli gl.
" andiger Radweg ERV 400 i kA §ichemgitsh'ennstre'ifen /-ab d 450 kb “:Sicher’!lteitsh'ennst‘reifen
/ g;'etrennt eraR adweg 2zg. Sicherheitstrennstreifen /-abstand, 2zgl. Sicherheitstrennstreifen /-
ZRV 4,00 kKA. kKA. an Engstellen >2,50m+ 3,50 k.A. abstand, an Engstellen >2,00m+
0,25m Randbereiche (lichte Breite) 0,25m Randbereiche (lichte Brei
5 3,00 Kurzzeitparken unzuldssig, wenn RFS 2,00 Kurzzeitparken unzulassig, wenn RFS
Ratahrstretien ERV 2,75 mit Parken 9,50 09 iiberfahren werden muss 1,85 mit Parken 0,75 iiberfahren werden muss
3,25-350 KA KA
Radfahrstreifen mit i i et . s. Mindestbreite
zugelassenem ERV
Busverkehr . kKA. kA.
(nebeneinander) s. Mindestbreite
Fahmad- nulzbare Breite, Fahnadstral&e m!t nutzbare Breitle‘ FahrradstraRe mit
4,00 - kA. Vorrang, Anliegerverkehr, Markierung mit 4,00 - Vorrang, geringe Verkehrsstarke,
strae b 5 - Frrecy
blauer Leitlinie Markierung mit blauer Leitlinie
nutzbare Breite, nurin
Tempo 30 i Ausnahmefillen, mit Vorfahrt, max
Zone L Lo DlchtaiRegeisandard, 4,9 30% der Strecke (Verkehr Regelstandards auf mind.,
klaren) 90% der Gesamtstrecke
nur in Ausnahmefaéllen, mit Vorfahrt, bei nurin Ausnahmefallen, mit Vorfahrt, (Ausnahmen sind zu
Mischverkehr Tempo 20/30 k.A. & kKA. geringem Kfz-Verkehr (Verkehrsmengen kKA. = bei geringem Kfz-Verkehr begriinden)
klaren) (Verkehrsmengen kladren)
nur in Ausnahmefélien: innerorts, max Mindeststandards auf mind.
50 kmh A : KA nur in Ausnahmefillen, auRerorts, bei KA : 4.000 Kiz/d, 80% der Gesamtstrecke
i : geringem Kfz-Verkehr ' auferorts: bei 70 km/h,  (Ausnahmen sind zu
max 800 Kfz/d, >= 4,50m begriinden)
verkehrsbe-
ruhigter k.A. - kKA. nicht als Regelstandard kKA. - auf kurzen Abschnitten
Bereich
3,00m bei > 40 FG/Sph des
in der Regel kein Einsatz, Radverkehrs, auRerorts:
e 550 e K 5,00m bei > 25 FG/Sph des Radverkehrs ~ >'°° s 3,00m +1,75m bei > 40 FG/Sph des
gemeinsamer Geh- / Radverkehrs
Radweg 3,00m bei > 40 FG/Sph des
in der Regel kein Einsatz, Radverkehrs, auRerorts:
ZRV 4,00 kA. kA. 4,00m bei > 25 FG/Sph des Radverkehrs 3,00 0.75 3,50m + 1,75m bei > 40 FG/Sph des
Radverkehrs,
getrennt vom 400 (+2,50) 2zgl. beidseitig 0,25 m IFl(ahr;deerelit:h
landwirtschatliche e R L o ) 229!, beidsetig 0,25 m Randbereich
Wege mit dem 5,00 bei geringem FuRverkehr, zzgl. beidseitig (lchte Breite)
FuRverkehr 0,25 M RN AD T IO (Ot Bt ) o ———————
Uber-/ Unterfilhrung kA. 5,00 - - nutzbare Breite, max 6% Steigung 4,00 - nutzbare Breite, max 6% Steigung

@ bei Radwegen auf dem Hochbord (nicht fiir Radfahrstreifen)
@ auf begrenzter Streckenldnge noch vertretbar, nicht dauerhaft

Abschlussprasentation Dezember 2018
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LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Zweckverband Raum Kassel

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Standardlésungen Strecken

Schnitt 3 - Radverkehrsanlage direkt neben der 2-streifigen

Schnitt 1 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 2 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der
2-streifigen Fahrbahn (als Radweg) ohne StraRenbahn im 2-streifigen Fahrbahn (als Radweg) ohne StraBenbahn im Fahrbahn ohne Straflenbahn im ZRV auf dem Hochbord
Einrichtungsverkehr, ohne Parkstreifen Einrichtungsverkehr, mit Parkstreifen am Gehweg

I

@
) 5 [ 5|3 P g §
3| s |3 d 3 3
050 3,00m 3,00m0:50
crmiets 250 L2004y PR 4 650 J275 L1200,250 1 a0 4 om0 4
L 13,00 L N
+ + +
ke 22,00 I I
+ 1 1
Schnitt 4 - Radverkehrsanlage auf der 2-streifigen Fahrbahn ohne Schnitt 5 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 6 - Radverkehrsanlage direkt neben der 4-streifigen
StraBenbahn im ZRV als FahrradstraBBe oder Tempo 30-Strafe mit 4-streifigen Fahrbahn (als Radweg) ohne Stralenbahn im Fahrbahn ohne Stratenbahn im ZRV chne Mittelstreifen
beidseitigem Parken und Sicherheitsabstand (k.A. AGNH) Einrichtungsverkehr mit Mittelstreifen
— —

Gehweg

Bt des
s A 2L AN L AS1 ol ASL | B0RL230|
550 n 4050 2100 Ml
\ 26,00 )
Kl 1

Braite des
Sralenraumtets

=
o
=]
.

<+
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Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Standardlésungen Strecken

Schnitt 7 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 8 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 9 - Radverkehrsanlage direkt neben der Kfz-Fahrbahn
Kfz-Fahrbahn (als Radweg) mit StraBenbahn im Kfz-Fahrbahn (als Radweg) mit StraRenbahn im mit StraBenbahn und Parkstreifen im Zweirichtungsverkehr
Einrichtungsverkehr mit Mittelstreifen Einrichtungsverkehr ohne Mittelstreifen

= =

e g g M

="

3
-

§
i i i
: g 1 PR
3 s |4 ] ERIE
Brede des 0 Breite des 075
Sratenrmmists Sustemamiers 4250 42004 325 4 325 42004 4 400 4 2504
Fi L L L 6.50 L
1 1 1 1
N 22,00 N N 2025 ;
1 1 1 1
Schnitt 10 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 11 - Radverkehrsanlage auf oder direkt neben der Schnitt 12 - Radverkehrsanlage direkt neben der Kfz-Fahrbahn
Kfz-Fahrbahn (als Radweg) mit vom Kfz-Verkehr getrennter 4-streifigen Kfz-Fahrbahn (als Radweg) mit vom Kfz-Verkehr mit vom Kfz-Verkehr getrennter Stralenbahn im
StraBenbahn im Einrichtungsverkehr getrennter StraBenbahn im Einrichtungsverkehr Zweirichtungsverkehr
— E—

'L
£
E £ £ B
2 8 £ 2
3 3 3 |H
Breite des 0'50 0‘50 Breite des. 0,50 0% Breite des.
Straenraumiels WPE—Q—ELM—HWWW S Sratenraumtels
L 1950 L | Fapbannteste L 2600 L . L 1300 "
irkl. Stralenbahn 1 1 irkl Strafienbann T T inkl Straflenbahn 1 > |
L 28,50 i L 35,00 . L 26,75 i
T T 1 1 1 1
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Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Standardlésungen Strecken

Schnitt 13 - Radverkehrsanlage abgesetzt von der Kfz-Fahrbahn Schnitt 14 - eigenstindige Radverkehrsanlage (auBerhalb des Schnitt 2.1 - Radverkehrsanlage zwischen der 2-streifigen
im Zweirichtungsverkehr (i.d.R. auBerorts) Strallennetzes) im Zweirichtungsverkehr neben einem Gehweg Fahrbahn (auch als Hochbordradweg) und dem Parkstreifen
ohne StraBenbahn im Einrichtungsverkehr, mit Parkstreifen

= q ~
/",gf‘ o Y A frk\ [
YA () Wy Ak 9
(@ ) (i AL AT
Lty AL Al B
§ ? ;
1 a i Il I H
3 ] 8 8 £ i} @
2,50 e ]
S 400 175 3258 4 Seasem raumists b donvars
nnnnnnnnnn 4 £50 " %(2‘?5) 17,50 (17.00) AR
900 + e 900 4 Gmambrste 22,50 (22,00)

Beispiel ,protected bike lane*®

Standardschnitte mit Regelmal3en
ohne Parkstreifen i.d.R. insgesamt 4,50m weniger Stral3enraumbreite
iIm Mindeststandard etwas geringere Breiten

Mal3e von Gehwegen, Mittelstreifen etc. variabel
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Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Standardlosungen Knoten (Beispiele)

Wird der Radweg auf der
1 . 2 a er gegeniiberliegenden Seite
fortgesetzt, sollte die Furt
durchgezogen werden, die
Bor_dabse_nkung Mittelinsel ist dann optional
Pfeilmarkierungen (vgl. 2.2)
Bordabsenkung Sichtbeziehungen o Aufpflasterung
Pfeilmarkierungen freihalten (optional)
" ‘—J?,’%
. - 2 _e

- 4 Hgi * bel geringen

Verkehrsmengen . O
o

11

Sichtbeziehungen
freihalten

3.1

Bordabsenkung
Aufweitung optional Sichtbezieh e Pfeilmarkisrungen
9op fr;cihaltizr:e unen & Aufpflasterung
l (optional)

Getrennter
Geh-/Radweg

@]

—_—l — | _ :
Mittelinsel / Querungshilfe etc \ !‘;‘J <<>>
i o

flir nicht abbiegenden Radverkehr

in Richtung Westen wunschenswert Aufpfiasterung optional I-n T
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Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Standardlosungen Knoten (Beispiele)

Bei dieser Lésung

muss das

Linksabbiegen

ggf unterbunden
werden (bei geringen
l !

N ‘ Verkehrsmengen
- —8 Beschidenng suethab mdglich) Linkseinbiegen
o — - - istmoglich
[@-< G} e)
2 @l T 2 G - %
w ™
| ) —ip>—_
efeK]
I
ct-  rr 0| @] | satees
0 &
[5) | Ggf Kurvenradienanpassen | L || ehalen
(]
o
o

------------

Verschwenkung sa nah
wie mdglich an die Fahrbahn
Bei >5,00m Abstand

qgf. Aufpflasterung und
Wartepflicht Radverkehr,
keine Furtmarkierung zulassig

Bcrdabsenkung
Sichtbeziel

freihalten
FuBgéangeriberweg
optional
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Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.1 Angesetzte Wartezeiten nach Art der Vorfahrtregelung

Wartezeit
Art in Sek Hinweis
Vorfahrt / Vorrang 0]
rechts-vor-links 10

Beim Abbiegen auf eine Hauptstral3e, in

wartepflichtiges Nebenstral3en ist eher (rechts-vor-Links) weniger
abbiegen 15 anzusetzen
Wartepflicht mit Wartepflicht beim Queren einer Hauptstral3e, mit
Mittelinsel 20 Querungshilfe
Wartepflicht 25 Wartepflicht beim Queren einer Hauptstral3e
Lichtsighalanlage 30
Minikreisverkehr 10
kleiner Kreisverkehr 15
Uberfuihrung / Briicke 0
Unterfihrung / Tunnel 0

Wartezeitanséatze nach FGSV — ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen® und eigene Ableitungen
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Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.4 6 Knotenpunkte mit Erarbeitung einer Sonderlésungen

Verlauf der RDV

Berlin « Hamburg « Kassel

Knotenpunkt KP-Typ am KP M-Nr.
Baunatal — Kassel
Altenritter StralR3e - Zwehrener Weg Einmindung abbiegen Bl
Frankfurter Straf3e - Credéstral3e/ versetzte LSA-

geradeaus B19
Leuschnerstral3e Kreuzung
Frankfurter Stral3e / Am Auedamm /
Ludwig-Mond-StraRe LSA-Kreuzung geradeaus auf Platz B21
Helsa — Kaufungen — Kassel
Aga_thp fstraf3e - Sandershauser Strafte — versetzte Kreuzung doppelt abbiegen HK44
Koniginhofstral3e
Vellmar - Kassel
Neubau Radweg parallel Bunsenstral3e - versetzte Kreuzung V8y
Hegelsbergstralie/ Fiedlerstralle doppelt abbiegen
Fiedlerstral3e - Eisenschmiede LSA-Kreuzung geradeaus V11

Abschlussprasentation Dezember 2018
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Zweckverband Raum Kassel

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Abbildungen zu den Knotenpunkten

KP B1: Altenritter StraRe / KP B19: Frankfurter Stralle /
UlmenstraRe / H.-Nordhoff- Leuschnerstral3e /

StralRe Credestralle

'KP V8v: Bunsenstralde / KP V11: Eisenschmiede /
HegelsbergstralRe / FledlerstraBe Fled rstral3e

D-eMameru ing einer Furt
s der Fiedlerstrae Nord N
\Vorhanden FuB@gerJ.SAverse(zten l e \ Rchtu ng sr: n sollte

geopriftwerden

n. Es
vmevm\sl lenaglegt
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Berlin « Hamburg « Kassel

KP B21: Am Auedamm /
Frankfurter Stral3e / Ludwig-
Mond-StralRe

KP HK 44: Sandershauser Stral3e /
Koniginhofstralle / Agathof-stra3e

N
Furten'rot einférben——
\E:s%bm
o
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

=] Tabellenkopf

Kosten-
mit der |schatzung
Mal3- (ohne
MalR- Beispiel- |Heraus- |[nahme |Grund-
Maf3- Lange des |Mal- nahmen- |schnitt/ [forder- |erreich- |erwerbs-
= nahmen- Ab- Abschnitts [nahmen- |beschreib- |Standard-lungen/ |barer kosten, LSG
Nr. Strafl3e |schnitt |in m typ ung I6sung |[Konflikte |Standard |Auflagen)

I

IEANANEEN (TN

{

Farbskala

Varianten der Routenfiihrung zur Prifung bzw. einzelne Alternative Routenabschnitte
Zusammenhange AlternativmaRnahmen bzw. Variante
Machbarkeit vermutlich nur mit enormem Aufwand

_Machbarkeit unter Einhaltung von Mindeststandards voraussichtlich nicht méglich

Abschlussprasentation Dezember 2018 www.LK-argus.de




Zweckverband Raum Kassel LK@Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.3.5 Mal3Bhahmen auf den Streckenabschnitten der RDV

Vellmar - Kassel

Kasseler Stral3e: Anforderungen nicht herstellbar

.. ® \Wiesenstralle bereits etablierte Verbindung
(Umwegfaktor 1,3)

Neubau Radweg an Bunsenstral3e
Nutzung der Fahrradstral3e Fiedlerstralde
Rund 70% heute bereits gut nutzbar

B0 2N Kasseler StraRe Bunsenstrale FiedlerstraiRe
NN — . .
\\

i
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.3.6 Ergebnisse der Vertiefungsuntersuchung Vellmar - Kassel

Kriterium In Vellmar In Kassel

\ Lange ~2.750m (~1.000m auRerorts) ~3.550m

., Potential Wegemit |\, <. 1 300 (2010) / 2.600 V-KS-KS: 4.600 (2010) / 8.400

- dem Rad)

Haufigste Bevorrechtigte Fiihrung

A MalRnahme (Lange) Ausbau vorhandener Wege (Fahrradstral3e / T 30)
Machbarkeit der

5 Einhaltung der 100% Regelstandard

Standards

Herausforderungen/ LSG, Uberschwemmungsgebiete, LSG. ruhender Verkehr

Konflikte (u.a.) Grunderwerb
Wartezeit je Km Niedervellmarer Str: innerorts: 22 Knoten mit 0-30 Sek >~22 Sek/km
auf3erorts: 1 Knoten mit 0 Sek > 0 Sek/km
£4_ Kosten ca. 600.000 € ca. 1.640.000 €
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.3.5 Mal3Bhahmen auf den Streckenabschnitten der RDV
Baunatal - Kassel

® Ausbau Uberfihrung der L 3219 in
Abstimmung mit Hessen Mobil

—— ® Nutzung der neuen Unterfiihrung
e Altenbaunaer Bahnhof

® Machbarkeit einer Uber-/ Unterfiihrung
Bahntrasse Kassel Oberzwehren fraglich

iz ey ® Frankfurter Stral3e inkl. Knotenpunkte mit
I\ ; starken Eingriffen in den Kfz-Verkehr

Neis / N
Bizv=—/ el Naa S ) 5 Verbunden

Biiv-/Ng1s B3
B10v—l’311

B9 —— | B10 7

—B8

A
B3/

'B:? ? 63}
. e 7 f
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.6 Ergebnisse der Vertiefungsuntersuchung Baunatal - Kassel

Kriterium In Baunatal In Kassel
\ Lange ~2.150m ~7.350m
Potential (Wege it | g s 1700 (2010) / 3.300 B-KS-KS: 5.200 (2010) / 11.000
dem Rad)
Haufigste Bevorrechtigte Fuhrung
MalRnahme (Lange) Ausbau vorhandener Wege (FahrradstralRe / T 30)
5 giﬁgﬁarnkeg:fr 99% Regelstandard
a Standar dg Unterfiihrung Bhf. Altenbauna <ERA-Standard
Herausforderungen/ . Unterflhrung, Stral3enbahngleise,
e Konflikte (u.a.) Grunderwerb, Baumfallungen Kfz-Verkehrsmengen
Wartezeit je Km Hauptroute: innerorts: 43 Knoten mit 0-30 Sek ->~29 Sek/km
Variante:  innerorts: 39 Knoten mit 0-30 Sek >~27 Sek/km
g, Kosten ca. 1.880.000 € (Hauptroute) ca. 21.860.000€ (Hauptroute —
—— Variante Altenbaunaer Stral3e ohne Falkensteinstral3e)
Auswirkungen in Baunatal ca. 26.270.000 € (Variante
Altenbaunaer Stral3e)
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.5 Mal3Bhahmen auf den Streckenabschnitten der RDV

Helsa — Kaufungen - Kassel
® \Wenig Potential zwischen Helsa —

et :‘."K{f J N Kaufungen und Kassel

=3 -/ - HK44 |/“‘f*1K42 .

il vy, Lavyiwdey o | ® Abschnitt Helsa - Kaufungen nur
5 5P g jvers! HK. " ‘ . .

%M D e langfristig

HK34. ] 'f(:%:; A ‘ NN . . .

"Z’Z;/w[ T N s ’ ® Fiihrung entlang der Leipziger Stral3e
HK29.1|| ; Bettenhausen

s o X o8 ‘ in Helsa auf der Fahrbahn, in
e SRy | Kaufungen nicht anforderungs-
gerecht maoglich

o N L ® Umweltschutzbelange an der
AHK HK12 v, >K9 \QHKS LOSSG
~ Kaufungen ~

® FEingriffe in StralRenbahn

und Kfz-Verkehr

~ Leipziger Stral3e
'V  und Querung PDE

e  in Kassel
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

2.3.6 Ergebnisse der Vertiefungsuntersuchung Helsa — Kaufungen —

Kassel
Kriterium In Helsa In Kaufungen In Kassel
\ Lange ~2.200m ~9.500m ~4.900m
Potential (Wege mit s K-KS: 600 (2010) / H-K-KS: 3.700 (2010) /
dem Rad) H-K-100(2010) /200 1.100 6.500
. Haufigste Bevorrechtigte Filhrung | Bevorrechtigte Fihrung | Umbau des
Malnahme (Lange) | (T 30) (T 30/ Fahrradstr.) Stral3enquerschnitts
Machbarkeit der 90% Regelstandard
Ug Einhaltung der 10% Mindeststandard
Standards <1% ERA-Standard
Herausforderungen/ B-Plan, __StraBenbahngIelse,
e : ruhender Verkehr Uberschwemmungs-
Konflikte (u.a.) Kfz-Verkehr :
gebiete, LSG
Wartezeit ie Km innerorts: 57 Knoten mit 0 - 30 Sek, > ~17 Sek/km
J aul3erorts: 7 Knoten mit 0-30 Sek > ~12 Sek/km
Ca. 18.450.000 €
‘%%% Kosten Ca. 140.000 € Ca. 1.290.000 € Ca. 16.970.000 € (Var.
Querung PDE)
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.6 Ergebnisse der Vertiefungsuntersuchung Erganzung:
Kdniginhofstr.

Kriterium uber Ysenburg-/ Uber Bleichwiesen
Schiuitzenstralle)
™, | Lange ~2.600m
o Potential (Wege mit Siehe H-K-KS
dem Rad)
‘ Haufigste Bevorrechtigte Fiihrung: (Fahrradstral3e / T30)
Mal3nahme (Lange)
5 Machbarkeit der Regelstandard 48% Regelstandard 71%
g Einhaltung der Mindeststandard 49% Mindeststandard 26%
Standards ERA-Standard 3% ERA-Standard 3%
e Herausforderungen / LSG, Uberschwemmungsgebiet
Konflikte (u.a.)
Wartezeit je Km Innerorts: 8 Knoten mit 0-30 Innerorts: 8 Knoten mit 0-30
Sek > ~ 38 Sek/km Sek > ~ 27 Sek/km
%4 Kosten Ca. 8.550.000€ Ca. 3.075.000 €
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.3.6 Ergebnisse der Vertiefungsuntersuchungen

\‘ 2.600 m

5 48% Regelstandard

N\ :%i% Ca. 8.550.000€
\‘ 6.300 m s =7

N \16.600m

5 100% Regelstandard [ . ¥/

4 ‘ ' 59 90% Regelstandard

gﬁu , Ca. 2.240.000€

o ;%&” Ca. 19.880.000€

/

% 9.500 m

Bauna ,.'- : , Dg 99% Regelstandard

/ D% Ca. 23.740.000€ SN
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Leistungsmodul 4 — weitere Schritte

Einteilung von Realisierungsabschnitten

Klarung von Fordermoglichkeiten

Verortung der Baulasttragerschaft

Vorschlag fur Plan- und Genehmigungsverfahren
Einschatzung des Bedarfs an weiteren Untersuchungen

Benennung der am Verfahren zu
beteiligenden Behdrden

Klarung erforderlicher Grunderwerb
Vorschlage fir Tragerschaftsmodelle
Integration in hessische und kommunale Konzepte
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

® Grundidee:

® Herstellen einer kompletten anforderungsgerechten Route mit AGNH-
Standards (Impulsgeber) und

® durchgangige Befahrbarkeit aller Routen herstellen

Komplette Route herstellen
® Vellmar - Kassel

® Dereits heute viele Pendler unterwegs, zu 70% befahrbar, Flachen fur
fehlende 30% verfugbar (ggf. Umweltbelange)

® Realisierungsabschnitte nach den empfohlenen Kriterien (folgende Folie)
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Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

durchgangige Befahrbarkeit aller Routen herstellen

® 2-stufige Priorisierung der Abschnitte

1. Stufe (Not am Grol3ten)

Standard des

Abschnitts Prioritat
Netzllcke

Unterhalb ERA-Standard
ERA-Standard

AGNH-Standard I

Netzlicken wenn mdglich (temporar),
einfach und kostengunstig Schliel3en
oder ggf. vermeiden (Alternativ-
strecken)

Abschlussprasentation Dezember 2018

2. Stufe (Aufwand)

Hohe Aufwand bzw. geringe Prioritat
I

Geringere Aufwand bzw. hohe Prioritat
)

Ausbau / Neubau auf neuen Flachen
Flache verfugbar aber bebaut
Grunderwerb notwendig und mdglich

erheblicher Eingriff in andere
Verkehrssysteme (Reduzierung
Fahrstreifenanzahl, Verlegung Gleise)

hohe Kostenschatzung

Intensiverer Planungs- und
Untersuchungsvorlauf notwendig

Naturschutzbelange werden berihrt

Benachbarter Abschnitt kann nicht mit
ahnlichem Aufwand hergestellt werden

Ausbau vorhandener Flachen
Flache verfugbar (unbebaut)
Grunderwerb nicht notwendig

Keine erheblicher Eingriff in andere
Verkehrssysteme (Beibehaltung von
Anzahl Fahrstreifen und Gleisfihrung)

Geringe Kostenschatzung

Geringer Planungs- und
Untersuchungsvorlauf notwendig

Naturschutzbelange werden nicht berihrt

Benachbarter Abschnitt kann mit
ahnlichem Aufwand hergestellt werden
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

Prioritaten von 1 bis 4

1 Kategorie = Netzliicken (Herstellen unabhéangig vom Aufwand, ggf.
Ausweichroute)

® \Weitere Kategorien (2-4) nach Aufwand (2. Stufe) und Gewichtung nach der
1. Stufe der Prioritat

2.Stufe, Gewichtung nach Korrigierte
Aufwand Prioritat 1. Stufe, Typ Prioritat
Gering 2 --> 2
Mittel 3 unterhalb ERA -—> 2
Hoch 4 --> 3
Gering 2 --> 3
Mittel 3 ERA > 3
Hoch 4 --> 4
Gering 2 --> 3
Mittel 3 AGNH --> 4
Hoch 4 --> 5

* kommt nicht vor

Abschlussprasentation Dezember 2018 www.LK-argus.de




Zweckverband Raum Kassel LK@ Arg us

Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

S X1 -\ ' Realisierungsabschnitte /
= VRS A —L Prioritaten
—p vz/j\/l\;/j:qr,gv =l (Vellmar-Kassel)
\ TR e N s YA\
N -VBv ~ o
\\\ y | V6 //K AN ~: ‘\\-‘HT? —
RN < l\” " 1. Prioritat

w2 Prioritat
3. Prioritat

4. Prioritat

//z" == us Alternative Fiihrung
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

v/ I e —rc e : 67 Realisierungsabschnitte /
7 TSS o7 %% Prioritaten
N " .~/ ~es  (Baunatal-Kassel)
3 >B24

w1, Prioritat

= 2 Prioritat

3. Prioritat

(it 4. Prioritat

= Mogliche Ausweichroute fiir Netz-
licken mit mind. ERA-Standard

\ —B8 \V
— /\\
B4 gy B XN
i3 W
B5 =,
\33 /)
=, U ‘
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.4.1 Einteilung von Realisierungsabschnitten / Priorisierung

>3 (37 ; ; Realisierungsabschnitte /
HK38/HK36.1_tiK3s - ; A Prioritaten
/HHK33 ! v ; (Helsa-Kaufungen-Kassel)

HK31
HK36.2 / G
HK36.3)/ K28.2
HK34.1 / / /’HHKzst

HK34.2' 2 /HKZT

; HK’Z& 2 1. Prioritat
KA HK291 N A
| HK29.2 HK28. '/"Kz-" w2 Prioritat
e —
kb2 ’ ; | 3. Prioritat
tHK22.1 _HK21 o
—— 4. Prioritat
A /" ' == Mégliche Ausweichroute fiir Netz-
HK20 - - ‘ A . L N
HK1’9 A kst HK10 HKS K72 licken mit mind. ERA-Standard
3 I N HK16 HK13 Z //HK“
HK18 g MR S : K6
HK1T = 3
HK12 HKY - L —HKS
HK15 o
= o
~ .,‘ +

= == = Langfristig
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.4.2 Klarung von Foérdermaoglichkeiten

® | and Hessen — Nahmobilitatsforderung

® Bau- und Ausbaumafnahmen zur Realisierung von Radschnell- und
Raddirektverbindungen in kommunaler Baulast - Bagatellgrenze 20.000 €

® | and Hessen — Mobilitatsfordergesetz (Mal3nahmen im kommunalen
Stral3enbau)

Radwege an Landesstral3en/ Bundesfernstral3en (evtl. L 3219, sonst nicht)
Bundesmittel (Anderung BundesfernstralRengesetz)
Evtl. Klimaschutzinitiative (Bund) und Klimaschutzrichtlinie Land Hessen

NRVP - nicht investive Modellprojekte (beispielgebend, Modellcharakter)

> In erster Linie Fordermaoglichkeiten Uber die AGNH. Im Bericht werden
weitere Fordermaoglichkeiten fur RDV und begleitende MalRnahmen benannt
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.3 Verortung der Baulasttragerschaft

NRW — Land (= Planfeststellung, tlw. langwierig)

BW — Arbeit an Anderung StraRenverkehrsgesetz = Land
Hessen — noch in Diskussion (Aufgabe der Politik)
Baulasttrager aus andere RDV-Projekten

® Stadte/ Kommunen, Kreise, Gesellschaften/Verbande

» Die Gesamtkoordination und die Erarbeitung von abgestimmten Plan- und
Antragsunterlagen fur die erforderlichen Plan- und Genehmigungsverfahren
sollte durch den ZRK erfolgen.

> Bauausfuhrung, Wartung, Instandhaltung sollten gesondert geregelt werden
(Kommunen, ggf. Hessen Mobil)

» Koordination tiber Leistungsphase 4 HOAI hinaus ist im weiteren Verlauf zu
prifen
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.3 Vorschlag fur Plan- und Genehmigungsverfahren

Die Durchfihrung der Plan- und Genehmigungsverfahren kann durch den ZRK
— in Abstimmung mit den Kommunen - erfolgen

Voraussichtlich notwendige Verfahren (nach derzeitigem Planungsstand)
Planfeststellung

B-Planverfahren

Planfreistellung

Im weiteren Verlauf ggf. weitere Verfahren mdglich / notwendig
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.4 Einschéatzung des Bedarfs an weiteren Untersuchungen

Strategische Umweltprifung
Prifung Hochwasserschutz

Klarung naturschutzrechtlicher Belange / Biotopprufung und geforderter
Auflagen / Eingriffsregelung

® im weiteren Verlauf ggf. weitere Untersuchungen maoglich / notwendig

Die weiteren Untersuchungen kénnen durch den ZRK in Abstimmung mit den
Fachbehorden erfolgen
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir Berlin - Hamburg « Kassel
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

2.4.5 Benennung der am Verfahren zu beteiligenden Behdrden

ZRK (federfihrend)

Kommunen (Stadt Kassel, Stadt Baunatal, Stadt Vellmar, Gemeinden
Kaufungen und Helsa) bzw. deren Fachstellen

® (Stadt)Planungsamter bzw. Bauamter
® StralRenverkehrs- und Tiefbauamter
® Untere Naturschutzbehorden

Hessen mobil

Landkreis

RP Kassel

AGNH (Land Hessen)

KVG, NVV

Polizei und Feuerwehr
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel

Berlin « Hamburg « Kassel

2.4.6 Klarung erforderlicher Grunderwerb

Grundlagendaten fur Vellmar und Stadt Kassel vorhanden

Keine Angaben zu Baunatal, Kaufungen und Helsa, weil keine Informationen
zum Grundbesitz vorliegen

® Erfordernis von Grunderwerb in Vellmar und Kassel im MalRnhahmenkataster
unter Herausforderung / Konflikte benannt

® Kein entsprechender Hinweis flr Baunatal, Kaufungen, Helsa
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Erstellen einer Machbarkeitsstudie fir
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2.4.7 Vorschlage fur Tragerschaftsmodelle

® Die Projektsteuerung sollte zentral beim ZRK, als Bindeglied zwischen den
Kommunen, liegen
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2.4.8 Integration in hessische und kommunale Konzepte

In Korridorstudie Hessen berlcksichtigt
Radroutenplaner Hessen

Datengrundlage fur zukinftige Mobilitatskonzepte (z.B.
Radverkehrskonzepte, Nahmobilitdtskonzepte, VEP) und
Klimaschutzkonzepte

Ggf. Integration in Flachennutzungsplan
Mal3inahmen zur Berlcksichtigung bei allen Planungen
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